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Bevolkerungsentwicklung 2005 bis 2025
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Bevolkerungsentwicklung 2005 bis 2025

, Hochbetagte und Schiler
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Prognose Verkehrsentwicklung

15 bis 19-Jahrige (Szenario gebremstes Wachstum)

Verkehr insgesamt OPNV
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Prognose Verkehrsentwicklung

65 Jahre und alter (Szenario gebremstes Wachstum)
Verkehr insgesamt OPNV
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Prognose Verkehrsentwicklung OPNV

nach Szenarien
"gebremstes Wachstum"  "starke Zunahme"
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Maogliche Entwicklung der Finanzierung

Ausgleichszahlungen (§ 142 SGB
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Quelle: Weigele 2005
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Bedarfsgesteuerte Systeme

Flexible Bedienformen

1) Fahrzeuge (Taxis, Kleinbusse, Mini-Busse) sind
nachfrageabhangig

2) kein starrer Takt, sondern das Mobilitatsangebot erst bei
entsprechender vorangemeldeter Nachfrage

3) keine festen Linien, sondern Routen je nach Bedarf
gewahlt
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Angepasste Flexible Angebotsformen (1)

—x= Schiene
=== Regionalbus
wes Regionalbus erganzt durch TaxiBus
Regionalbus einzelne Fahrten
AST im 2-Stundentakt
W\ StadtBus Euskirchen und AST
©8 Bahnhofe/Haltepunkte

...wenn Sie es wollen!
Ab 7. Januar 2002 im Kreis Euskirchen.

Anruf geniigh:

Anruf-Sammeltaxi (AST)

B Abgestuftes Bedienkonzept

B Flachendeckend flir Bediengebiet
B Hohere Frequenz bei geringeren Kosten

Quelle: Schmidt 2004
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Angepasste Flexible Angebotsformen (2)

TaxiBus Kreis Minden-Herford =

—
7. April 2003

RegioBusede m=—""— - =5 B

| WerreBus
startet!

qud’rBu?(—

TakiaBus

B Systematische Verknupfung

B Rendezvous-Prinzip
M Innovative Marketingansatze
Quelle: mhv
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Wirtschaftlichkeit von flexiblen Bedienformen
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Quelle: Kagermeier 2008
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Alternativen zur Objektforderung

» Das Angebot kommt zur Nachfrage
= Mobile Blrgerbilros
= Mobile Lebensmittelladen
= E-Commerce

» Subjektforderung (Kein OPNV bis in den letzten Winkel)
» Motivation zur selbst-organisierten Mobilitat

=> FOrderung von burgerschaftlichem Engagement
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Blrgerbusse als Alterantive

PROJEKT BURGERBUSSE

I Homepage
Aktuell
Projekt
Download
Archiv
Partner

Kontakt

Impressum

Willkommen beim Projekt Biirgerbusse!

Rheinland-Pfalz hat in der WVergangenheit den dffentlichen Verkehr
gestarkt, Der "Rheinland-Pfalz-Takt" im Nahverkehr auf der Schiene
und die Regiobuslinien sowie die Einrichtung von Verkehrsverblunden
verbesserten das Angebot deutlich. Mit dem Projekt "Blrgerbusse
Rheinland-Pfalz" soll der dffentliche Verkehr in der Region weiter
gestarkt werden, Es geht vor allern darum, blrgerschaftliches
Engagement mit dem bestehenden angebot im dffentlichen Werkehr
zu verkniupfen.

Blrgerbusse kinnen vor allern dort eine Erganzung sein, wo
regelmaBiger Linienverkehr in dinn besiedelten Regionen nicht mehr
wirtschaftlich betrieben werden kann. Im l&ndlichen Raum sind
Schiler wichtige Kunden bei Bus und Bahn, doch deren Zahl ist
ricklaufig. Zunehmend ist dagegen der anteil dlterer Menschen. Sie
michten oder missen auch ohne Auto mobil bleiben. Der dffentliche
Yerkehr muss sich auf die verdnderten Bedingungen einstellen.

Aktuell

02.04.2010

Am 20, April 2010
prasentiert Martin
Schiefelbusch bei einer
Schulungsveranstaltung
in Wittlich. Motto:
"Beziehungen zwischen
Birgerbus - Kommune -
OPNY", Veranstalter ist
die Akademie Landliche
Raum Rheinland-Pfalz.
...mehr {pdf)
MNachirag: Die
VVeranstaitung ist
ausgebucht,

03.03.2010
In der
Raiffeiesenregion

www.buergerbus-rip.de
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B
Blirgerbusse in Deutschland

Vor 25 Jahren: In NRW startet der erste Blrgerbus.
Heute sorgen bundesweit 151 solcher Busse flir Mobilitat.
Getragen wird das Konzept von Blrgervereinen vor Ort.

PRang 1 ‘
Rang 2-3 -

M Rang 4-9
Rang 10-16

¥ Mecklenburg-
Vorpommern

Saarlnd

0

ace-online.de/grafiken

Quelle: ACE © 2009 ACE
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Zusammenfassung

Schwierige Rahmenbedingungen fir OV im LR
=> Herausforderung

= Spezifische Losungsansatze
= Ausloten der Optionen und Modellierung von Alternativen

= Kostenoptimierte flexible Bedienformen als
Komfortstandard in der Flache

= Kooperationen zur Verbesserung der Tragfahigkeit

= Burgerschaftliches Engagement zur Absicherung
von Mobilitatsgrundversorgung
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Ich danke fur lhre
Aufmerksamkeilt ...
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... und freue mich auf
eine angeregte
Diskussion




